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MULTI FLEXUS
F 60 – 200 / D 40 – 60
B 70 – 140 / L 60 – 150

KNICKGELENKTE TRANSPORTER 
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Der Multi Flexus in einer typischen Stahlwerksumgebung



MULTI FLEXUS

DAS FLEXIBLE TRANSPORTSYSTEM  
FÜR DEN STAHLWERKSEINSATZ.DER MULTI FLEXUS.  

DER FLEXIBLE TRANSPORTER.

Die Stahlindustrie hat sich in den  
vergangenen 30 Jahren immens  
weiterentwickelt. Effiziente und hoch- 
produktive Anlagen sichern dabei  
die Wettbewerbsfähigkeit im hart 
umkämpften globalen Stahlmarkt.

Ohne eine hochwertige und flexible 
Transportlogistik können Stahlwerke  
die Effizienz eines reibungslosen Pro- 
duktionsablaufs nicht gewährleisten. 
Denn während der Stahlerzeugung  
fallen die unterschiedlichsten Transport-
aufgaben an. Es gilt, jährlich Millionen 
Tonnen von Vorprodukten wie Schrott 
oder Fertig- und Halbfertigprodukte,  
z. B. Brammen, Coils oder Stabmaterial, 
sicher und schnell zu bewegen, ohne den 
Stahlwerksbetrieb zu beeinträchtigen. 

Dafür braucht man innovative und wirt-
schaftliche Transportsysteme. Systeme, 
welche die extremen Bedingungen,  
unter denen Mensch und Maschine  
im Stahlwerk funktionieren müssen, 
schon in der Entwicklungs- und Pro- 
jektphase berücksichtigen. Seien es  
stahlwerksspezifische Bedingungen wie 
hohe Umgebungstemperaturen, höchste  
Nutzlasten, Dreischichtbetrieb und  
Restriktionen bei den Fahrwegen. Oder  
Bedingungen, die mit den unterschied-
lichsten Einsatzorten zusammenhängen, 
z. B. Höhen- und Breitenbeschränkungen, 
beengte Aufnahmesituationen oder  
nicht standardisierte Behälter.

�Q INFO
Was macht nun die besten Transportsysteme im 
Stahlwerkseinsatz aus? Worauf kommt es besonders an?

 Q Im Wesentlichen auf:
 – hohe Betriebssicherheit
 – höchste Flexibilität
 – ständige Verfügbarkeit
 – Wirtschaftlichkeit

 Q Im Detail auf :
 – robuste und konservative Auslegung  

des gesamten Fahrzeugs
 – Kenntnis der Einsatzbedingungen am Einsatzort
 – flexible Konzepte zur direkten Umsetzung  

der Kundenanforderungen
 – ein Höchstmaß an Betriebssicherheit und 

Bedienerfreundlichkeit 
 – maximale Verfügbarkeit und niedrige Reparatur-  

und Wartungskosten
 – erstklassigen After-Sales-Service und schnelle 

Ersatzteilversorgung

Für all diese Situationen und Aufgaben haben wir
den Multi Flexus entwickelt .
Die knickgelenkten Transporter dieser Baureihe  
sind seit Jahren weltweit bei allen namhaften  
Anwendern im Einsatz. Wir bieten intelligente  
Lösungen für die folgenden Einsatzgebiete.

 – Schrott-Transport :  
vom Hafen zum Schrottplatz, vom Zwischenlager  
in das Stahlwerk und weiter zum Ofenbetrieb

 – Schrottkorb-Transport :  
vom Schrottplatz zum Ofen

 – Transport von Flüssigstahl bzw. Roheisen:  
vom Ofenbetrieb zur Gießanlage

 – Transport fertiger und halbfertiger Produkte :  
vom Walzwerk ins Zwischenlager oder zum Hafen



DER MULTI FLEXUS.  
DER MULTIFUNKTIONALE BAUKASTEN.

DAS TECHNISCHE KONZEPT.

O
Der Multi Flexus F beim Transport eines Schrottkorbs  
auf einer Spezialpalette

DAS PRINZIP PREMIUMBERATUNG
Wir haben Beratungs- und Praxiserfah-
rung in Hunderten von Projekten aus 
den Bereichen Kranbau, Fördertechnik 
und Fahrzeugsysteme gesammelt. Wir 
wissen deshalb: Für eine kompeten-
te, erstklassige Projektbearbeitung ist 
zunächst ein intensives technisches 
Beratungsgespräch nötig. Dabei sind  
die spezifische Aufgabenstellung und  
die Details der Infrastruktur und der Pro-
zesskette am Einsatzort zu klären. 
Es geht außer um die technischen und 
logistischen Rahmenbedingungen 

auch um Faktoren wie Klima, Hitze oder 
Kälte, Schmutz- und Staubbelastung, 
Straßenbeschaffenheit, Lastkollektive 
und Einsatzzyklen sowie um gesetzliche  
Vorgaben, z. B. für den Betrieb in 
geschlossenen Hallen.

Auf Basis dieser Informationen können  
unsere erfahrenen Spezialisten in  
Vertrieb und Konstruktion Sie weiter- 
beraten – und dann ganz konkret Ihren 
spezifischen Multi Flexus entwickeln:  
ein Transportsystem, das einerseits  
höchsten Ansprüchen an Zuverlässigkeit 
und Betriebssicherheit genügt und  
das andererseits genau Ihre Prozess-
umgebung, Ihre speziellen Einsatzzwecke 
und Bedürfnisse berücksichtigt. Wir sind 
dabei vertraut mit Forderungen nach  
extremer Flexibilität in der Anwendung 
und nach speziellen Zusatzausstattun-
gen. Oder wir entwickeln gänzlich neue 
Produkte, um Ihre Wünsche zu erfüllen.
Die für Sie ideale innovative System-
lösung, Ihr spezifischer Multi Flexus, 
entsteht also immer auf Basis unseres 
langjährigen Projekt-Know-hows und  
in enger Kooperation und Abstimmung 
mit Ihnen.

Um den verschiedensten Anforderun- 
gen gerecht werden zu können, haben 
wir ein modulares Baukastensystem  
entwickelt. Es gibt den Multi Flexus in 
vier Varianten:

– Multi Flexus F
– Multi Flexus D
– Multi Flexus B
– Multi Flexus L

O
Der Multi Flexus F: typischer Schrott-Transport im Stahlwerk



MULTI FLEXUS

Der Multi Flexus F ist das ideale Gerät  
für nahezu jede Transportaufgabe im  
Stahlwerk. Egal ob Rohmaterial, Bram-
men, Billets, Rohre oder Coils transpor-
tiert werden müssen – er kann das. Auch 
für das Schrotthandling mittels kippbarer 
Schrottmulden und andere Sonderauf-
gaben hat er sich im weltweiten Einsatz 
bewährt. Der Beladevorgang auf der 
Palette erfolgt dabei unabhängig vom 
Fahrzeug. So erreicht der Multi Flexus 
einen optimalen Ausnutzungsgrad. Basie-
rend auf einem Grundpalettenkonzept 
kann er gleichzeitig für mehrere Trans-
portaufgaben konzipiert werden. Für den 
Transport von Schrottkörben, Roheisen- 
und Flüssigstahlpfannen sind ebenfalls 
ausgereifte Konzepte vorhanden.

Der Multi Flexus F fährt überall dort 
an, wo er gerade gebraucht wird. Das 
Fahrzeug ist vor Stößen und Schlägen 
geschützt, da es beim eigentlichen 
Beladevorgang nicht benötigt wird – im 
Gegensatz zu konventionellen LKWs oder 
Muldenkippern. Vor allem unter Sicher-
heitsaspekten ist eine fahrzeugunabhän-
gige Beladung immer empfehlenswert.

Der Multi Flexus F deckt den Nutzlast-
bereich von 60 bis 200 Tonnen ab.  
Durch die Einsparung von Equipment 
und Personal und durch seine flexiblen 
Anwendungsmöglichkeiten amortisiert 
sich die Investition sehr schnell.

DAS PALETTENKONZEPT 
DES MULTI FLEXUS F: 
MODULAR UND VIELSEITIG
Durch das modulare Palettenkonzept 
lassen sich im Stahlwerk nahezu alle 
Transportaufgaben erfüllen. Die Aufga-
benstellung für unsere Ingenieure: ein 
Konzept mit optimalem Kundennutzen, 
mit dem sich unterschiedliche Transporte 
mit ein und demselben Fahrzeug realisie-
ren lassen. Und zusätzlich: Auch zukünf-
tige, zum Zeitpunkt der Anschaffung des 

DER MULTI FLEXUS F.  
DER KNICKGELENKTE PALETTENTRANSPORTER.

DAS TECHNISCHE KONZEPT.

O
Transport von Flüssigstahl im Stahlwerk

Fahrzeugs noch unbekannte Anforde-
rungen können einfach und zeitnah ohne 
großen Engineeringaufwand umgesetzt 
werden.

Das Ergebnis: Auf einer maßgeschnei-
derten Grundpalette lassen sich verschie-
denste transportspezifische Aufsätze oder 
Anbauten anbringen, die genau auf das 
Transportgut ausgelegt sind. So sind zum 
Beispiel alle Arten von Flachmaterialien 
wie Brammen oder Billets, verschiedenste 
Blechmaterialien wie Flachbleche oder
Coils, Langmaterialien wie Rohre oder 
Stangen, unterschiedliche Schrottsorten 
oder Flüssigmaterialien wie Schlacke, 
Roheisen oder Flüssigstahl berücksich-
tigt. Für all diese Transportgüter haben 
wir vielfach projektspezifische Lösungen 
erarbeitet, damit Sie Ihren Multi Flexus F 
für vielseitige Aufgaben mit einem hohen 
Auslastungsgrad einsetzen können. 

Wir unterscheiden prinzipiell zwischen 
Kompakttransport und Langtransport. 
Beim Kompakttransport sind die Grund- 
paletten und das Fahrzeug in breiter  
Bauweise ausgeführt. 
Einsatzbeispiele: Schrottkörbe, Stahl- 
und Roheisenpfannen sowie Schlacken-
kübel. 

O�
Der Multi Flexus F beim Kippen einer Schrottmulde



O�
Das Palettenkonzept des Multi Flexus F

+ Kapazität bis 220 t Nutzlast
+ hohe Manövrierbarkeit,
  anwendbar für:

H  Schrott-Transport mit Schrottkorb oder Kippmulde
H Langmaterial, Brammen oder Bleche
H Coils
H  Roh- und Flüssigstahl
H  Sondertransporte (auf Wunsch projektierbar,  

z. B. Tundish-Transport)
+ vielseitig
+ flexibel
+ platzsparend

Beim Langtransport sind die Grund-
paletten und das Fahrzeug in schmaler 
Bauweise ausgeführt. 
Einsatzbeispiele: Brammen, Billets, Rohre, 
Stangen, Kippmulden für Schrott und 
Schlacke, Coils oder auch Tundishs.

Durch den Einsatz weniger Fahrzeuge 
mit unterschiedlichen Paletten für viele 
Transportaufgaben, die Einsparung von 

anderen Fahrzeugen und optimierte Per-
sonalkapazität wird sich die Erstinvestition 
für die Nutzung im Zwei- bis Dreischicht-
betrieb schnell amortisieren. Unsere Inge-
nieure finden auch für Ihre spezifischen 
Transportaufgaben ein optimales Palet-
tenkonzept, das in idealer Weise mit dem 
Multi Flexus F harmoniert. In der Regel 
kann auch eine bestehende Paletteninfra-
struktur problemlos integriert werden.

O
Einfahr- und Aufnahmevorgang am Beispiel einer Schlacken-Kipp-Palette



MULTI FLEXUS

Ganzseitiges Motiv!

O
Die Beladung der Palette erfolgt unabhängig vom Fahrzeug



O
Der Multi Flexus D bei der Aufnahme einer Kippmulde für Schrott

Der Multi Flexus D ist ein universelles  
Vielzweckfahrzeug, ideal für viele Trans-
portaufgaben im Stahlwerk, bei denen 
Lasten direkt vom Boden aufgenommen 
werden sollen. Egal ob verschiedene 
Schrottsorten, Brammenendstücke, Coils 
oder Abfall wie Zunder, Schlacken oder 
Schlämme transportiert werden müssen – 
er kann das.

Der Multi Flexus D fährt überall dort  
an, wo er gerade gebraucht wird. Das 
Fahrzeug ist vor Stößen und Schlägen  
geschützt, da es beim eigentlichen 
Be ladevorgang nicht benötigt wird –  
im Gegensatz zu konventionellen  

LKWs oder Muldenkippern. Vor allem 
unter Sicherheits-aspekten ist eine 
 fahrzeugunabhängige Beladung immer 
empfehlenswert.

DER MULTI FLEXUS D.  
DER KNICKGELENKTE ABSETZKIPPER.

DAS TECHNISCHE KONZEPT.

O
Hub-Kipp-System des Multi Flexus D

In U-Rahmen-Bauweise ausgeführt, 
kann der Multi Flexus D seinen inte- 
grierten Hub- und Kipprahmen bis 
auf den Boden absenken, um einfache 
Schrottbehälter, Schrottschurren oder 
Flachpaletten aufzunehmen. Die Aus- 
führung mit zwei großen Rädern für  
die Hinterachsen eignet sich perfekt  
auch für den Einsatz im unebenen  
befestigten Gelände. 

Der Multi Flexus D deckt den unteren 
Nutzlastbereich von 40 bis 60 Tonnen  
ab. Durch die Einsparung von Equipment 
und Personal amortisiert sich die Inves-
tition sehr schnell.



MULTI FLEXUS

O
Einlade- und Aufnahmevorgang am Beispiel einer Schrottmulde

DAS LASTAUFNAHMEKONZEPT 
DES MULTI FLEXUS D: 
GÜNSTIG UND VIELSEITIG
Anders als beim Multi Flexus F kann  
die Lastaufnahme über ein einfaches 
Transportmittel direkt vom Boden erfol-
gen. Der Multi Flexus D hat hierfür einen  
speziellen Hub-Kipp-Mechanismus in 
U-Rahmen-Bauweise, der die Last von 
unten greift und der bis zu 60 Grad 
gekippt werden kann. 

Die Transportmittel lassen sich ganz 
unterschiedlich gestalten, jedoch bleibt 
die Schnittstelle zum Hub-Kipp-Me- 
chanismus dabei immer unverändert.  
Dies ermöglicht ganz neue Wege für  
den Transport kleinerer Nutzlasten mit  
ein und demselben Fahrzeug. 

Das Ergebnis: Durch diese vereinheit-
lichte Schnittstelle können zum Beispiel  
Schrottmulden und -schurren mit unter-
schiedlichen Volumina, z. B. für schwere 
und leichte Schrottsorten, konzipiert  
werden. Mit diesen Mulden lassen sich  
auch andere Transportgüter wie Bram-
menabfälle der Stranggussanlage, im 
Walzwerk anfallende Blechabfälle,  
Zunder, Schlämme oder Reststücke von 
der Schlackenaufbereitung befördern 
und kippen. Zudem ist es möglich, ein-
fache Flachpaletten bereitzustellen, die 
dem Transport von einzelnen Coils,  
Brammenendstücken sowie von Schwer- 
oder Großschrott und Ähnlichem dienen.  
Für all diese Transportgüter haben wir 
vielfach projektspezifische Lösungen 
erarbeitet, damit Sie Ihren Multi Flexus D 

für vielfältige Aufgaben mit einem hohen 
Auslastungsgrad einsetzen können. 

Durch den Einsatz weniger Fahrzeuge  
mit unter schied lichen Paletten für viele 
Transportaufgaben, die Einsparung von 
anderen Fahrzeugen und optimierte 
Personalkapazitäten wird sich die Erstin-
vestition für die Nutzung im Zwei- bis  
Dreischichtbetrieb schnell armortisieren. 

Unsere Ingenieure finden auch für  
Ihre spezifischen Transportaufgaben ein  
optimales Transportkonzept, das in  
idealer Weise mit dem Multi Flexus D  
harmoniert. Selbstverständlich:  
Das Lastaufnahmekonzept kann  
auch auf bestehende Transportmittel  
zugeschnitten werden.

+ Kapazität bis 60 t Nutzlast
+ hohe Manövrierbarkeit
+ extrem flexibel
+ platzsparend
+ vielseitig

H  Schrott-Transport mit Kippmulden
H  Transport von Zunder, Schlämmen etc.
  in großvolumigen Kippmulden
H  Transport von Coils auf Flachpaletten
H  Transport von Brammenendstücken auf Flachpaletten
H  Sondertransporte auf Wunsch projektierbar

O
Das Mulden- und Palettenkonzept des Multi Flexus D



DAS TECHNISCHE KONZEPT.

Der Multi Flexus B ist für den Transport 
von warmen und kalten Brammen  
konzipiert. Mit Hilfe spezieller Brammen-
zangen bewegt er Brammenstapel in 
unterschiedlichen Abmessungen von 
der Stranggussanlage zum Lagerplatz 
oder auf dem Lagerplatz. 

Der Multi Flexus L ist speziell für 
den Transport von Roheisen- oder 
Stahlpfannen ausgelegt. Er nimmt die 
Pfannen schnell und effektiv direkt –  
ohne Zuhilfenahme einer Palette – 
vom Boden oder von einer erhöhten 
Übergabestelle auf.

Auch er ist extrem wendig, lässt sich 
deshalb auch in engen Hallen einsetzen 
und reduziert so das zeitaufwändige 
Handling mit einem Hallenkran. Zudem 
können leere Pfannen schnell zur Über-
prüfung und Ausmauerung gefahren 
werden.

O
Der Multi Flexus B Brammentransporter

O
Der Multi Flexus L Pfannentransporter

Die Brammen werden dabei mit den 
Brammenzangen direkt vom Boden  
aufgenommen, wobei alle gängigen  
Brammenquerschnitte und -längen trans-
portiert werden können. In der Regel 
lassen sich nicht nur einzelne Brammen, 
sondern ganze Brammenstapel auf- 
nehmen. Durch die Hubeinrichtung für  
die Brammenzangen wird auch die  
Aufnahme von Teilstapeln oder einzel- 
nen Brammen eines Stapels ermöglicht. 
Die Brammen-Zwischenlager können 
deshalb platzsparend ausgeführt und 
optimal bedient werden.

Das Fahrzeug ist sehr wendig und  
lässt sich äußerst flexibel für die inner- 
betriebliche Transportlogistik einsetzen. 
Wie bei den anderen Fahrzeugen  

DER MULTI FLEXUS L.  
DER KNICKGELENKTE PFANNENTRANSPORTER.

Der Multi Flexus L ist wie die anderen 
Fahrzeuge dieser Transporterfamilie sehr 
robust ausgeführt und für den harten 
Einsatz im Zwei- oder Dreischichtbetrieb 
konzipiert. Bewährte Komponenten und 
Baugruppen aus einer konsequenten 
Standardisierung sorgen für eine hohe 
Zuverlässigkeit im täglichen Betrieb.

Der Multi Flexus L deckt den Nutzlast-
bereich von 60 bis 150 Tonnen ab. 
Zeitersparnis, Zuverlässigkeit und die 
jahrelang im Feld erprobte Technologie 
der Kirow Knicklenkerfamilie sind  
beim Konzept des Multi Flexus L die 
ausschlaggebenden Argumente.

 

dieser Transporterfamilie ist auch der 
Multi Flexus B äußerst robust ausgeführt 
und für den harten Einsatz im Zwei- oder  
Dreischichtbetrieb konzipiert. Bewährte  
Komponenten und Baugruppen aus einer 
konsequenten Standardisierung garan- 
tieren im täglichen Betrieb eine hohe  
Zuverlässigkeit.

Der Multi Flexus B deckt den Nutzlast-
bereich von 70 bis 140 Tonnen ab.  
Zeitersparnis, Zuverlässigkeit und die 
jahrelang im Feld erprobte Technologie 
der Kirow Knicklenkerfamilie sind die 
ausschlaggebenden Argumente für den 
Multi Flexus B.

DER MULTI FLEXUS B.  
DER KNICKGELENKTE BRAMMENTRANSPORTER.



MULTI FLEXUS

O
Der Multi Flexus D beim Kippen von Schrott



ES GIBT VIELE GRÜNDE, SICH FÜR  
DEN MULTI FLEXUS  ZU ENTSCHEIDEN: 
SICHERHEIT ZUERST.

DIE TECHNISCHEN HIGHLIGHTS.

Unsere Ingenieure haben bei der  
Entwicklung der gesamten Multi Flexus  
Baureihe besonders auf Betriebssicher- 
heit, Zuverlässigkeit und Ergonomie 
geachtet. Mit einer konservativen Aus- 
legung des Stahlbaus, dem Einsatz  
qualitativ hochwertiger Komponenten und 
der Umsetzung vieler innovativer Ideen 
wurde eine neue Transportergeneration 
geschaffen.

KISS – DAS KIROW INTEGRATED
SAFETY SYSTEM
Fester Bestandteil jedes Multi Flexus  
ist das patentierte KISS – Kirow Inte-
grated Safety System. KISS bedeutet: 
Auf Basis einer hochzuverlässigen 
Industrie-SPS werden alle Fahrzeug-
funktionen zentral überwacht. Das erhöht 
die Betriebssicherheit entscheidend und 
beugt möglichen Fehlfunktionen und 
Schäden wirksam vor. So wird zum Bei-

spiel verhindert, dass einzelne Funktionen 
in bestimmten Arbeitsbereichen unzu-
lässigerweise betätigt werden können,  
da dies zu schweren Unfällen während 
des Betriebes führen könnte.

Und so nutzt der Fahrer die aktive Last-
anzeige in der Kabine für den sicheren 
Betrieb: Bei der Lastaufnahme wird  
er über das tatsächliche, aktuelle Gewicht 
informiert oder er bekommt eine Warn-

meldung oder Sperre, sobald kritische 
Lasten überschritten werden.

Selbstverständlich spezifizieren wir das 
Steuerungskonzept zusammen mit Ihnen 
exakt für Ihre Anforderungen. Da die 
Software modular aufgebaut ist, können 
wir sie an jeden beliebigen Einsatzfall 
anpassen. Auch nachträgliche Verände-
rungen lassen sich leicht umsetzen.

Ihre Vorteile:
 – hohe Betriebssicherheit durch umfang-

reiche elektronische Absicherungen
 – integriertes Überlast-Schutzsystem mit 

aktiver Lastanzeige in der Kabine
 – einfache Fehlersuche und Diagnose-

möglichkeiten
 – flexibel für jede Anwendung konfigu-

rierbar

O
KISS-Display mit Fahrerinformationen

O
Der Multi Flexus F beim Kippen



MULTI FLEXUS

DAS EINZELSCHWINGENKONZEPT
FÜRS HINTERACHSFAHRWERK
Beim Multi Flexus F trägt das Einzel-
schwingenkonzept für das Hinterachs-
fahrwerk wesentlich zur Betriebssicherheit 
des Fahrzeugs bei. Jede einzelne Achse 
wird dabei mit einem Hydraulikzylinder 
bewegt. So ist es möglich, die Hinterach-
sen auf der linken und rechten Seite zu 
sogenannten Hubgruppen zusammenzu-
schalten und dadurch einen hydraulischen 
Achslastausgleich herzustellen. 

Anders als bei Starrachsen entstehen 
durch dieses Konzept keine unzulässigen 
Rad- oder Achsüberlastungen beim  
Überfahren von Bodenunebenheiten. 
Oder bei Kurvenfahrten mit hohen 
Schwerpunktlagen, wie sie etwa beim 
Schrottkorbtransport üblich sind.

Das Einzelschwingenkonzept mit dem 
hydraulischen Achslastausgleich hat sich 
im rauen Stahlwerksbetrieb als Stand  
der Technik etabliert und bildet eine 
Grundvoraussetzung für den dauerhaft 
zuverlässigen und sicheren Betrieb des 
Multi Flexus F.

DIE VOLLHYDRAULISCHEN
BREMSEN
Der Multi Flexus ist mit einer konkurrenz- 
los sicheren Bremsanlage ausgerüstet. 
Sie ist herkömmlichen Druckluft-Brems-
systemen in allen Belangen überlegen. 
Drei voneinander unabhängige und 
rein hydraulisch betätigte Bremskreise 
sorgen für minimale Ausfallrisiken und 
höchste Sicherheit im Betrieb.

Für die Betriebsbremse sind die Vor-
derachse und die Hinterachsen in zwei  
separate Bremskreise aufgeteilt. Der  
dritte Bremskreis ist für die Federspeicher- 
Feststellbremse vorgesehen. Hydrop-
neumatische Speicher sorgen hier für 
ausreichend Vorratsdruck.

Der Einsatz geschlossener, hydraulischer 
Lamellenbremsen minimiert Ausfallrisiken
und erhöht die Betriebssicherheit ganz 
wesentlich. Durch die voll gekapselte  
Bauweise der im Ölbad laufenden Brems- 
lamellen hält die Bremse auch stärkster  
Verschmutzung stand. Ihre Kühlung erfolgt  
ebenfalls hydraulisch über Umlaufkühlung. 
Ein zusätzlicher Vorteil dieser im Vergleich 
zu Trommel- oder Scheibenbremsen  
fast verschleißfreien Bremsentechnik  
sind erheblich reduzierte Wartungs- und 
Reparaturkosten.

O
Hydropneumatische Speicher für die Bremsanlage

O
Der Multi Flexus F mit Einzelschwingen für 
die Hinterachse

O
Nasse Lamellenbremse in gekapselter Bauweise

O
Multi Flexus F: Kippablauf mit 80-m3-Kippmulde



ES GIBT VIELE GRÜNDE, SICH FÜR  
DEN MULTI FLEXUS  ZU ENTSCHEIDEN: 
HÖCHSTE ZUVERLÄSSIGKEIT  
UND EXZELLENTE ERGONOMIE.

DIE TECHNISCHEN HIGHLIGHTS.

O
Multi Flexus F: Ausführung mit Vertikalhub für 
den Palettentransport

O
Multi Flexus: Ausführung ohne Vertikalhub – 
bewährt auch beim Slag Taurus

Zuverlässigkeit und die weltweite  
Verfügbarkeit von Ersatzteilen. Ebenso 
unverzichtbar in diesem für die Zuver-
lässigkeit des Multi Flexus so wichtigen 
Bereich ist die optimierte und dauer- 

hafte Schlauchverlegung. Sie reduziert 
Ausfallzeiten sowie Wartungs- und Repa-
raturkosten auf ein Minimum.

DIE LANGJÄHRIG ERPROBTEN 
TRIEBKÖPFE
Das Antriebssystem des Multi Flexus ist 
speziell auf den harten Dreischichtbetrieb 
in Stahlwerken zugeschnitten. Ideal  
aufeinander abgestimmte Komponenten 
garantieren einen hohen Wirkungsgrad 
und niedrige Betriebskosten.

Bei der Konstruktion haben wir außer-
dem besonderes Augenmerk auf die 
Reparaturfreundlichkeit und Zugäng- 
lichkeit aller Komponenten gelegt. Als  
Powerzentrale des Multi Flexus enthält 
der hydromechanische Antrieb aus-
schließlich hochwertige Komponenten 
namhafter Hersteller. Dadurch ist für  
Sie eine exzellente Verfügbarkeit von 
Ersatzteilen gewährleistet.

Der extrem langlebige Rahmen ist die 
perfekte Basis für alle Anbauten: den 
gesamten Antriebsstrang, den gummi-
gelagerten Edelstahl-Hydrauliktank und 
die hydraulisch verschließbare Motor- 
haube. Mit diesem Antriebssystem setzt  
der Multi Flexus dauerhaft Maßstäbe  
für die Zuverlässigkeit im harten Einsatz.

O
Der Multi Flexus Triebkopf: extrem zuverlässig und wendig

DIE KNICKLENKUNG
Die Knicklenkung ist eines der wichtigsten 
Bauteile eines Transporters im Stahlwerk. 
Beim Multi Flexus ist sie ein makelloses 
Stück Hightech. Lenkwinkel bis zu +/– 
90 Grad garantieren exzellente Manöv-
rierbarkeit. Der Pendelwinkel von +/–  
10 Grad stellt den optimalen Bodenkon-
takt der Vorderachse sicher und beugt 
Überlastungen vor.

Alle Lagerstellen sind als ausfallsichere 
Buchsenlagerungen ausgeführt. Ein  
Verschleiß der Lagerelemente kann daher 
keinen Fahrzeugstillstand verursachen, 
wie es beispielsweise bei Gelenklagern 
oder Drehkränzen möglich ist. Reparaturen  
lassen sich planmäßig und vor allem 
schnell ausführen. Die extrem robuste 
Ausführung des Stahlbaus und die  
Verwendung von original Caterpillar- 
Komponenten bedeuten: einzigartige 
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O
Der Multi Flexus F mit am Lastteil platzierter Kabine

DIE ERSTKLASSIGEN
KOMPONENTEN
Weil das Material des Multi Flexus täglich 
Höchstanforderungen ausgesetzt ist, 
bauen wir ausschließlich Premium-Kom- 
ponenten namhafter Hersteller wie 
Bosch-Rexroth, Caterpillar, Clark, Hydac, 
Kessler etc. ein.

Konsequente Standardisierung sichert  
dabei die gleichbleibend hohe Qualität  
und die einfache Bevorratung der  
Komponenten. Für Sie als Betreiber 
bedeutet das konkret: ein exzellentes 
Preis-Leistungs-Verhältnis, weltweite 
Ersatzteilverfügbarkeit, hohe Verfüg-
barkeit und nachhaltig niedrige Betriebs-
kosten. Kurz: die Sicherheit eines in vielen 
Anwendungen erprobten Gesamtsystems.

O
Sichere und komfortable Aufstiege

DIE FAHRERKABINE
Die Armaturenbretter und Bedienele-
mente sind streng nach ergonomischen 
Prinzipien angeordnet. Die Multi Flexus  
Fahrerkabine verfügt über jeweils einen 
Bedienstand vorn und hinten. Die 
wichtigsten Bauteile, wie Lenkung und 
Bremse, sind also doppelt für Vorwärts- 
und Rückwärtsfahrt ausgeführt. Das 
bedeutet: optimale Bedienbarkeit und 
Redundanz. Hinzu kommt: Eine effektive 
Schalldämmung, ein luftgefederter  
Fahrersitz, die Dieselheizung und die 
(optionale) Klimaanlage sorgen für 
optimalen Fahrkomfort. Zu Schulungs-
zwecken ist standardmäßig ein klapp- 
barer Sitz in der Kabine vorhanden.  
Über das KISS-Klartextdisplay wird 

O
Großflächige Motorhaube: optimaler Zugang 
für Wartung und Reparaturen

der Fahrer ständig über den aktuellen 
Fahrzeugstatus und mögliche Fehler 
informiert. Für die schnelle und einfache 
Fehlersuche kann er jederzeit ein Troub-
leshooting-Menü abrufen.

DIE SICHEREN, KOMFORTABLEN
AUFSTIEGE
Ergonomisch ausgeführte Aufstiege zur 
Kabine sind beim Multi Flexus selbst-
verständlich. Hohe Geländer, Fußleisten, 
Haltegriffe, Absturzsicherungen sowie 
eine optimale Arbeitsbeleuchtung schüt-
zen das Fahrpersonal und ermöglichen 
jederzeit den bequemen, sicheren Zugang 
zum Arbeitsplatz. Für Notsituationen gibt 
es oben an der Kabine und unten (vom 
Boden aus erreichbare) Feuerlöscher. 
Eine Option: integrierte Feuerlöschanlagen.

DIE HYDRAULISCH BEDIENBARE
MOTORHAUBE
Freier Zugang zu den Antriebskompo-
nenten ist wichtig, damit Wartungs- und 
Reparaturarbeiten an Kühler, Diesel- 
motor, Getriebe und Hydraulikpumpen 
problemlos und zügig durchgeführt  
werden können. Deshalb lässt sich die 
hydraulisch betätigte Motorhaube des 
Multi Flexus auch schnell und ohne  
Kraftaufwand bis zu 80 Grad weit öffnen. 
Die Motorhaube ist innen übrigens bereits 
mit Schalldämm-Material versehen. Das 
reduziert den Lärm erheblich.

O
Ergonomisch gestaltetes Cockpit

DIE KABINENANORDNUNG
Die Fahrerkabine ist hoch und sicher 
am Lastteil platziert. Das bedeutet für  
den Fahrer: optimale Übersicht über 
seinen Arbeitsbereich. Unabhängig von 
den Lenkbewegungen des Triebkopfes 
behält er immer die gleiche Zuordnung 
zur Last – und auch die Sichtverhältnisse 
bleiben gleich. Ein entscheidender Vor-
teil, vor allem bei Rückwärtsfahrt und  
Aufnahme der Last. Bei Vorwärtsfahrt
empfinden Fahrer diese Anordnung  
als sehr komfortabel, da Seitenbeschleu-
nigungen durch Lenkbewegungen kaum 
wirksam und spürbar werden.



O
Technisches Entwicklungszentrum
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O
Der Multi Flexus D auf dem Prüffeld

O
Der Multi Flexus F im Stahlwerk

WARUM KIROW? 
SPEZIALIST FÜR SCHWERLAST-
TRANSPORTER.

DAS UNTERNEHMEN KIROW.

�Q KNOW-HOW
Mit mehr als 5.000 gelieferten Ein- 
heiten ist Kirow Weltmarktführer für  
Eisenbahnkrane. Seit Mitte der 1990er 
Jahre fertigen wir außerdem industrielle  
Transporter für Werften, Stahlwerke  
und die Bauindustrie. So haben wir uns 
als Spezialist für Schwerlasttransporter  
etabliert. Unsere Produkte basieren  
auf großer Erfahrung und hohem Inno-
vationswillen. Davon zeugen die knapp 
130-jährige Konstruktionsgeschichte, 
aber auch der Innovationspreis des  
Landes Sachsen. Unsere Ingenieure  
wenden bei der kontinuierlichen Weiter- 
entwicklung und bei der Auslegung aller 
Produkte konsequent die bewährten 
Regeln des deutschen Ingenieurwesens 
an. Das Ziel bleibt immer das gleiche:  
die Erhöhung von Effizienz, Sicherheit 
und Umweltfreundlichkeit der Geräte.  
Die verschiedenen Modelle des Multi  
Flexus sind perfekt aufeinander abge-
stimmte Produkte. Sie wurden in enger 
Zusammenarbeit mit unseren Kunden 
entwickelt und basieren auf unserem 
bewährten modularen Komponenten-  
und Baugruppenbaukasten. Selbstver- 
ständlich passen wir unsere Geräte  
an spezielle Bedürfnisse an: sei es, um  
sie optimal in die Infrastruktur am Stand- 
ort einzufügen oder um individuelle  
Wünsche nach Zusatzausstattungen  
zu realisieren.

�Q QUALITÄT
Qualität bedeutet für uns: ein durch- 
dachtes Produktkonzept, fundiertes  
Know-how in den Bereichen Konstruk- 
tion und Steuerung sowie höchste  
Präzision bei Fertigung und Ausführung. 
Selbstverständlich erproben und prüfen  

unsere Ingenieure alle mechanischen,  
hydraulischen und elektrischen Baugrup-
pen akribisch auf dem firmeneigenen 
Prüffeld.

Das alles bringt entscheidende Vorteile:
 – höchste Leistungsfähigkeit und  

Zuverlässigkeit der Fahrzeuge
 – geringe Betriebskosten
 – lange Lebensdauer (auch unter  

härtesten Einsatzbedingungen)

�Q SERVICE
Unter exzellentem Service verstehen 
wir u. a.: präsent und verfügbar zu sein. 
Schließlich kann immer etwas Unvor- 
hergesehenes passieren. Deshalb sind 
wir z. B. über eine Hotline rund um die 
Uhr für Sie zu erreichen. Und wir wissen: 
Die Ersatzteilverfügbarkeit ab Lager  
ist für Ihren reibungslosen Betriebsab -
lauf eminent wichtig. Für Ihre Sicherheit  
und Zufriedenheit beschäftigen wir  
ausschließlich hochqualifizierte Ingeni- 
eure und Techniker im Kundendienst.  
Und nicht zuletzt legen wir großen  
Wert auf eine ausführliche und sach-
gerechte Schulung und Unterstützung 
Ihrer Mitarbeiter.
 

O
Das Firmengebäude von Kirow in Leipzig

�Q PARTNER APPROACH
Der Multi Flexus ist ein extrem lang- 
lebiges Produkt. Eine Entscheidung
für ihn ist gleichbedeutend mit dem 
Beginn einer umfassenden Kunden-
Lieferanten-Beziehung – die in der  
Regel vielfach mit Wiederholungs- und 
Nachfolgeaufträgen bestätigt wird. Wir 
legen deshalb größten Wert darauf,  
diese Beziehung fair und auf langfris-
tigen beidseitigen Nutzen hin zu ge stalten. 
Das beginnt bei uns übrigens lange  
vor der Vertragsunterschrift. Wir beraten  
Sie gern, rufen Sie uns einfach an.
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DER MULTI FLEXUS IM ÜBERBLICK.DER MULTI FLEXUS – 
DIE WESENTLICHEN TECHNISCHEN 
DATEN.

MULTI FLEXUS F 60 – 200 PALETTENTRANSPORTER

Nutzlast Motorleistung Triebkopf

F 60 60 t 224 kW / 300 PS Kirow KT 40

F 100 100 t 224 kW / 300 PS Kirow KT 40

F 150 150 t 269 kW / 360 PS Kirow KT 50

F 200 200 t 269 kW / 360 PS Kirow KT 55

�Q Nutzlastbereich von 60 bis 200 t
�Q flexible und universale Einsatzmöglichkeiten beim 

Palettentransport
�Q Einzelschwingenkonzept für das Hinterachsfahrwerk
�Q standardisierte, bewährte Kirow Triebköpfe
�Q Superelastik- oder Industriebereifung für die Hinterachse

MULTI FLEXUS D 40 – 60 ABSETZKIPPER

Nutzlast Motorleistung Triebkopf

D 40 40 t 224 kW / 300 PS Kirow KT 40

D 50 50 t 224 kW / 300 PS Kirow KT 40

D 60 60 t 224 kW / 300 PS Kirow KT 40

�Q Nutzlastbereich von 40 bis 60 t
�Q Multifunktionsgerät für nahezu alle Einsatzmöglichkeiten
�Q aktive Lastaufnahme vom Boden
�Q verschleißarme nasse Lamellenbremsen rundum
�Q standardisierter, bewährter Triebkopf Kirow KT 40
�Q zwei Achslinien mit Lenkwinkel bis zu +/– 90 Grad
�Q große Erdbewegungsreifen auf Vorder- und Hinterachse
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MULTI FLEXUS B 70 – 140 BRAMMENTRANSPORTER

Nutzlast Motorleistung Triebkopf

B 70 70 t 269 kW / 360 PS Kirow KT 50

B 100 100 t 269 kW / 360 PS Kirow KT 50

B 140 140 t 269 kW / 360 PS Kirow KT 55

�Q Nutzlastbereich von 70 bis 140 t
�Q Flexible und universale Einsatzmöglichkeiten beim 

Brammentransport
�Q Verschleißarme nasse Lamellenbremsen rundum
�Q Standardisierte, bewährte Kirow Triebköpfe
�Q Zwei Achslinien mit Lenkwinkel bis zu +/– 90 Grad
�Q Große Erdbewegungsreifen auf Vorder- und Hinterachse

MULTI FLEXUS L 60 – 150 PFANNENTRANSPORTER

�Q Nutzlastbereich von 60 bis 150 t
�Q Flexible und universale Einsatzmöglichkeiten beim  

Transport von Roheisen- und Stahlpfannen
�Q Verschleißarme nasse Lamellenbremsen rundum
�Q Standardisierte, bewährte Kirow Triebköpfe
�Q Zwei Achslinien mit Lenkwinkel bis zu +/– 90 Grad
�Q Große Erdbewegungsreifen auf Vorder- und Hinterachse

Nutzlast Motorleistung Triebkopf

L 60 60 t 224 kW / 300 PS Kirow KT 40

L 100 100 t 269 kW / 360 PS Kirow KT 50

L 150 150 t 269 kW / 360 PS Kirow KT 55
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