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MULTI MOVER

DER MULTI MOVER. R aE LASTEN
DAS MULTIFUNKTIONSTRANSPORT-
SYSTEM.

Okonomisches Wachstum griindet > INFO

auf: Bewegung. Das heiBt: Jeden Tag Was genau macht nun die besten Spezialtransporter aus?
mussen nicht nur Millionen Menschen Worauf kommt es besonders an?

bewegt, sondern auch Millionen Tonnen

Guter hin- und hertransportiert werden. Im Wesentlichen auf:

Okonomischer Erfolg ist deshalb auch — hochste Flexibilitat

davon abhangig, ob es gelingt, ideale — grofle Tragkraft

Infrastrukturen und eine funktionierende — stindige Verfugbarkeit

hohe Betriebssicherheit

Hochleistungslogistik mit méglichst exzel-

lenten Transportldsungen zu schaffen. — Wiirtschaftlichkeit

Kirow hat sich seinen Ruf, Pionier fir Im Detail auf:

die komplexesten, intelligentesten, — schnellen und sicheren Transport
leistungsféhigsten Transportsysteme zu — ziligige Be- und Entladung

sein, Uber Jahrzehnte hart erarbeitet. — prézise Steuerung aller Prozesse: Beschleunigen,
immense Einsparpotentiale erschlieBen: — robuste Ausfithrung des Stahlbaus

Sie konnen Transportvolumina biindeln — einfache und sichere Bedienung

und eine Vielzahl von Einzeltransporten — direkte Information des Fahrers tiber
einsparen. Sie kdnnen sogar dabei helfen, wichtige Maschinenparameter
Produktionsprozesse oder Baustellen — effizientes Heben und Positionieren

effektiver zu gestalten. Ob bei der inner- — exzellente Manovrierbarkeit selbst in Arealen,
betrieblichen Logistik von Stahlwerken, die als schwer zugénglich oder knifflig gelten
zum Beispiel beim Transport von Schrott, - hohe Wartungsfreundlichkeit

Halb- und Fertigprodukten, Roheisen — gunstiges Kosten-Nutzen-Verhiltnis

oder Flussigstahl; ob auf Werften, zum

Beispiel beim Transport von Schiffs- In der Metallurgie auf:

segmenten oder anderen schweren — hohe Auslastung und zyklische Arbeitsweise

Bauteilen; oder im Verkehrswegebau
beim Transport von Betontragern.

Schutz vor Brandgefahrdung und Hitzebelastung

Im Schrotthandling auf:

Dabei gilt: Transportsysteme bestehen Vermeiden der Beschddigung von Reifen und Fahrwerk

aus verschiedenen Spezialtransportern.

Sie sind fur die unterschiedlichen In der Werftindustrie und im Anlagenbau auf:
Anforderungen/ Branchen / Produk- — grofie Schwerpunkthéhen und variierende
tionsprozesse jeweils so zu gestalten, Abstiitzbedingungen

dass hochste Arbeitsleistung mit — Koppelfihigkeit von mehreren Transportern
groBter Zuverlassigkeit und niedrigsten

Betriebskosten einhergehen. Im Verkehrswegebau auf:

— grofle Transportentfernungen und
unterschiedliche Qualitit der Transportwege
— optimale Anpassung an Montagetechnologien

Fiir all diese Anforderungen haben wir unsere
Multi Mover entwickelt.
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' Wir wissen, dass Spezialtransporter Bremsen, Lenken, Heben
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MULTI MOVER

DAS TECHNISCHE KONZEPT.

MODERNE DEUTSCHE
INGENIEURSKUNST: UNSERE INGENIEURE
BAUEN IHREN MULTI MOVER.
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DAS PRINZIP PREMIUMBERATUNG

Wir haben Beratungs- und Praxis-
erfahrung in Hunderten von Projekten
aus den Bereichen Kranbau,
Férdertechnik und Fahrzeugsysteme.

Wir wissen deshalb: Fir eine kompe-
tente, erstklassige Projektbearbeitung

ist zunachst ein intensives technisches
Beratungsgespréach notig. Dabei sind die
spezifische Aufgabenstellung und Details
der Infrastruktur und Prozesskette am
Einsatzort zu klaren. Es geht neben

den technischen und logistischen
Rahmenbedingungen auch um topogra-
fische und geografische Faktoren wie
Klima, Hitze oder Kalte, Schmutz- und
Staubbelastung, StraBenbeschaffenheit,
Lastkollektive und Einsatzzyklen sowie
um gesetzliche Vorgaben fur den Betrieb
in geschlossenen Hallen.

Auf Basis dieser Informationen kon-
nen unsere erfahrenen Spezialisten

in Vertrieb und Konstruktion Sie
weiter beraten — und dann ganz kon-
kret Ihren spezifischen Multi Mover
entwickeln: ein Transportsystem, das
einerseits hochsten Anspriichen an
Zuverléassigkeit und Betriebssicherheit
genigt; und das andererseits genau
lhre Prozessumgebung, lhre speziellen
Einsatzzwecke und Bedrfnisse beriick-
sichtigt. Wir sind dabei vertraut mit
Forderungen nach extremer Flexibilitat
in der Anwendung und nach speziel-
len Zusatzausstattungen bis hin zur
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Multi Mover S
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Die Multi Mover Produktpalette

Entwicklung ganzlich neuer Produkte
wie den Multi Mover Y.

Die fir Sie ideale innovative System-
l6sung — Ihr spezifischer Multi Mover —
entsteht immer auf Basis unseres
langjahrigen Projekt-Know-hows und in
enger Kooperation und Abstimmung
mit lhnen. Bestes Beispiel ist das erste
mobile Roheisen-Transportsystem.

tandard bei Kirow: FEM Untersuchungen der Fahrzeugrahmen

INFO

Der technische Vorsprung des
Multi Mover basiert auf:

konservative Auslegung fiir den Ein-

satz im Zwei- und Dreischichtbetrieb

Stahlbau nach DIN 15018
Berechnung der Konstruktion mit
Hilfe von FEM

fachgerechte Verarbeitung,
insbesondere beim Schweifien
von hochfesten Stihlen

Test jedes Fahrzeugs mit

Nenn- und Uberlast im Priiffeld
Know-how aus den Bereichen
Kranbau, Fordertechnik und
Fahrzeugsysteme

langjéhrige Erfahrung mit Fahrzeu-
gen aus hértesten Praxiseinsédtzen
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DER MULTI MOVER.
DER MULTIFUNKTIONELLE

BAUKASTEN.

Um den verschiedensten logistischen
Anforderungen gerecht werden zu
konnen, haben wir fir den Multi Mover
ein Baukastensystem entwickelt. Den
Multi Mover gibt es in vier Varianten mit
jeweils sieben bis zehn Versionen:

Multi Mover M (Stahlwerk), Multi Mover
Y (mobiler GieBkran), Multi Mover S
(Schiffs- und Anlagenbau) und Multi
Mover C (Bauindustrie).

Das Baukastensystem besteht im Wesent-
lichen aus folgenden Komponenten:

DAS FAHRWERK

Das Multi Mover Fundament bilden sta-
bile Fahrwerkskomponenten der Dreh-
und Achsgestelle. Sie sind extrem robust
ausgefihrt und verfligen tber groBe
Tragféhigkeitsreserven. Funktionswichtige
Lagerungen, z.B. an der Lenkung oder
an den Hydraulikzylindern, werden war-
tungsfrei ausgefihrt. Das sorgt auBer fur
geringe Wartungskosten vor allem fir
hochste Zuverlassigkeit.

Die Fahrwerke kommen in unterschied-
lichen GréBen mit unterschiedlicher
Auslegung zum Einsatz — immer ent-
sprechend der jeweiligen Anforderungen
an die Fahrzeugtypen.

2
D

as Multi Mover Drehgestell

~

Kirow Multi Mover S im Koppelbetrieb: Die Bedienung erfolgt mittels Fernbedienung

Gemeinsames Bauartprinzip ist die
Pendelachse. Sie wird von einer
Schwinge gefihrt, auf welche sich die
Last von einem Hubzylinder Ubertragt.
Dies gewahrleistet eine variable
Fahrhéhe und die optimale Anpassung
an Bodenunebenheiten.

Wichtig auch: die Mdglichkeit, mehrere
Hubzylinder benachbarter Fahrwerke zu
Hubgruppen zusammenzuschalten. Das
fuhrt zu perfektem Achslastausgleich und
beugt damit Uberlastungen einzelner
Drehgestelle wirksam vor.

In der Fahrwerkpraxis bedeutet das:
Dreh- und Achsgestelle mit SE-Vollgummi-
bereifung, groBem hydraulischen
Ausgleich, Pendelachsen und bewahrter
Konstruktion sind z.B. ideal fir den
Einsatz in der Metallurgie — auf dem
Schrottplatz, auf Betonplattenpisten,

aber auch in Ofennahe.

Generell gilt: Natlrlich verwenden wir
fir unsere Fahrwerke nur Premium-
Komponenten namhafter Hersteller wie
BPW, SAF, Kessler oder BoschRexroth.

DAS BERATUNGSKONZEPT.

DIE LENKUNG

Die Fahrwerke kénnen als starre Achs-

gestelle oder als gelenkte Drehgestelle

mit dem Rahmen der Fahrzeuge verbun-
den sein. Im Wesentlichen kommen drei
verschiedene Multi Mover-Lenkungen
zum Einsatz:

— Die +/-50°Lenkung mit ihrem
einfachen Aufbau bietet sich fir
die hochbeanspruchten Fahrzeuge
im Stahlwerk an. Diese sehr robus-
te Lenkung hat sich besonders im
kontinuierlichen Materialumschlag
bewéhrt, wenn lange Lebensdauer,
geringe Wartungskosten und hochste
Einsatzzuverléssigkeit wichtiger sind
als die Manévrierfahigkeit.

— Die +/-55°Lenkung konnen wir als
eingeschrankte Vielweglenkung fur
Multi Mover in der Bauindustrie oder
als Kranfahrwerk realisieren. Je nach
Ausfihrung sind damit besonde-
re Lenkmodi wie Hundegang oder
Kreisfahrt moglich.

— Die +/-100°-Vielweglenkung
schlieBlich bietet Mandévrierfahigkeit
praktisch ohne Grenzen. Diese Art
der Lenkung funktioniert Gberall her-
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Lenkprogramme der Multi Mover

vorragend, wo Fahrzeuge in beengten

Platzverhaltnissen operieren, genaue
Positionieraufgaben tbernehmen
und im Einsatz hochst flexibel sein
mussen. Dies gilt vor allem bei
Transporten im Schiffsbau.

DIE STEUERUNG

Das Kirow-Steuerungssystem fir
Transportfahrzeuge ist genial einfach
aufgebaut — und extrem leistungsfahig.

Das Kabinendisplay

Die Basis bilden Standard-Industrie-
SPS, die Gber ein CAN-Bussystem
verbunden sind. Elektrik und Hydraulik-
bauteile am Fahrzeug sind optimal
positioniert. Dadurch wird die Anzahl
der Verbindungsleitungen minimiert,
was die Zuverlassigkeit und Ubersicht
erhoht. Integrierte Diagnosemadglich-
keiten verbessern auBerdem deutlich
Wartung und Fehlersuche.

Pumpen, Hydraulikmotoren und den
Dieselmotor haben wir ins Steuerungs-
system eingebunden. Anders als altere
Steuerungsmechanismen (z.B. Diesel-
motoren mit mechanischer Gasbe-
tatigung) kann man diese Komponenten
feinfuhlig, komfortabel und energie-
sparend steuern.

Der Fahrer wird jederzeit mit Gbersicht-
lichen, kontraststarken Displays lber den
aktuellen Fahrzeugstatus informiert. Zur

s
Der Multi Mover in der Werft

Zentrale Verlegung der Steuerungselemente

einfachen Fehlersuche ist ein Trouble-
Shooting-Menu abrufbar. Die gesamte
Steuerungssoftware wird von unseren
Ingenieuren programmiert und der jewei-
ligen Aufgabenstellung angepasst. So

lassen sich z.B. mehrere Sprachen fur die
angezeigten Informationen konfigurieren —

je nachdem, in welchem Land der Multi

Mover eingesetzt wird. Zudem ist es mog-

lich, auch komplexe Zusatzanwendungen
einzubinden.
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DER MULTI MOVER IM STAHLWERK.
DAS HOCHLEISTUNGSLOGISTIKSYSTEM.

Multi Mover M mit Palette und Schrottkorb

Der Multi Mover M (M = Mill) ist insbe-
sondere fur die vielfaltigen Transport-
aufgaben in Stahlwerken und metallurgi-
schen Betrieben entwickelt worden:

Er ist das Hochleistungsgerat fur den
Transport von Schrottkérben und
-mulden, Roheisen- und Stahlpfannen,
Brammen, Knlppeln und Halbzeugen wie
beispielsweise Bleche, Profile und Coils.

TRUCK-TRAILER VS. MULTI MOVER
Traditionelle Logistiksysteme wie Last-
kraftwagen bzw. Truck-Trailer-Losungen
kommen schnell in den wirtschaftlich-
logistischen Grenzbereich, wenn es
um groBe Transportlasten und hohe
Umschlagleistungen geht: Ihr Verschleil
ist verhéltnismaBig groB, die Mandvrier-
fahigkeit schlecht.

AuBerdem haben LKW oder Truck-
Trailer-Lésungen den enormen Nachteil
der geringeren Transportmenge, was
eine hohere Anzahl von Geréaten und

Fahrpersonal im Einsatz bedeutet.

Das wiederum hat héhere Investitions-
kosten und hohere Betriebskosten
durch hoheren Personalaufwand zur
Folge. Die Gesamtkosten fir LKW- oder
Truck-Trailer-Lésungen sind also ent-
sprechend hoch. Der Multi Mover M ist
die flexible, sichere und 6konomisch
attraktive Alternative. Er tiberzeugt durch
geringe Wenderadien, eine kompakte
Bauform und hohe Leistungsfahigkeit.
Seine Plattform eignet sich zur aktiven
Lastaufnahme — die Grundvorausset-
zung dafir, um auch die Krankapazitaten
optimal ausnutzen zu kénnen.

Mit dem groBen Fahrwerkshub und

den massiven Langstragern ist der

Multi Mover M pradestiniert fir den

Guterumschlag mit Paletten, was viele

Vorteile hat:

— keine Standzeiten beim Beladen

— Realisierung verschiedenster Transport-
aufgaben mit dem gleichen Fahrzeug

DER MULTI MOVER M
IM EINSATZ.

Pufferung fir kontinuierliche Ablaufe
optimale Ausnutzung der
Transportfahrzeuge

mogliche Lagerung von Gitern auf
Paletten bei schnellem Zugriff
sichere Lagerung der Transportgliter
durch spezielle Lastaufnahmen an
der Palette

hohe Umschlagsleistung dank

hoher Tragfahigkeiten

PN
Schwerlasttransport ohne Palette



MULTI MOVER

777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

TRUCK-TRAILER + flexibel i
— groBe Zuglénge, da geringe Einzelkapazitat i

der Trailer typisch etwa 80t |
— groBer Wendekreis i
— Beladung per Kran erforderlich |
— An- und Abkoppeln sowie Zugzusammenstellung i

bedingt Wartezeiten !
— niedrige Kapazitat der gesamten Kette i
— héhere Gesamtkosten der gesamten Kette |

MULTI MOVER M + Kapazitat bis 220t Nutzlast i
+ hohe Mangvrierfahigkeit, i
anwendbar auf: |
> Schrotttransport mit Schrottkorb oder Mulde i
> Langmaterial, Brammen oder Bleche |
> Coils und vieles mehr |
+ vielseitig |
+ flexibel |
+ platzsparend |

SCHIENENGEBUNDENER + sehr groBe Nutzlasten

TRANSPORT — groBer Platzbedarf

— hohe Investitions- und Betriebskosten

— Be- und Entladung nur mit Kran méglich
— unflexibel, hohe Wartezeiten, stéranfallig

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

— Steigerung der Effektivitat durch MULTI MOVER M:

Biindelung von Transporten FLEXIBEL, SICHER, WIRTSCHAFTLICH
— minimale Personalkosten Auch gegeniiber schienengebundenen

Transportsystemen hat der Multi Mover M

Zudem ist der Transport geféhrlicher deutliche Vorzige:
Glter, z.B. von Roheisenpfannen oder — geringere Investitionskosten, gerade
Schwerschrott, unter Sicherheitsaspekten bei schwierigem Untergrund
grundsatzlich per Palette empfehlens- — geringerer Platzbedarf
wert. Denn beim Ladevorgang der — niedrige Wartungskosten
Paletten befindet sich der Multi Mover — kurzere Transportzeiten, vor allem .
nicht unter der Palette und damit auch bei kurzen Entfernungen Multi Mover M beim Schrottkorbtransport
nicht im Gefahrenbereich. — héhere Flexibilitat

— bessere Verfligbarkeit und Redundanz
der Transportwege
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TECHNISCHE HIGHLIGHTS:

> OBERFLURKABINE MIT
SCHUTZDACH
Das Schutzdach Uber der Kabine sichert

den Bediener gegen herabfallende Teile.

Die Oberflurkabine verfligt jeweils Uber
einen Bedienstand vorn und hinten,
das heift, die wichtigsten Bauteile wie
Lenkung und Bremse sind doppelt fur
Vorwarts- und Rickwartsfahrt ausge-
fuhrt. Das wiederum bedeutet optimale
Bedienbarkeit und Redundanz. Die
Position der Kabine bietet ideale Uber-
sicht fur die Vorwartsfahrt sowie die
Lastaufnahme rlickwarts.

> ERGONOMIE UND
ARBEITSSICHERHEIT
Die Armaturenbretter und Bedien-
elemente sind ergonomisch ange-
ordnet: Erreichbarkeit, Ablesbarkeit
von Anzeigen und Schalterstellungen
sowie die Korperhaltung bei der
Bedienung sind wichtigste Kriterien
bei der Gestaltung. Effektive Schall-
dammung, der luftgefederte Fahrersitz,
die Dieselfrischluftheizung und die
optionale Klimaanlage bieten dem
Fahrer an seinem Arbeitsplatz beste
Arbeitsbedingungen und sehr hohen
Komfort.

PN

> AUFSTIEGE

Der Weg in die Kabine flihrt Gber den
ergonomische Aufstieg und das tritt-
sichere Podest Uber dem Powerpack.
Sicherheit wird hier durch hohe Gelander
und Haltegriffe gegeben. Firr Notsitua-
tionen steht an der Kabine ein Feuer-
l6scher zur Verfligung. Feuerléschanlagen
kénnen optional integriert werden.

> SE-BEREIFUNG

Fir hochste Resistenz gegen scharfe
Gegenstande ist das Fahrwerk mit
Superelastikbereifung ausgerlstet —
ein Muss in der Schrottlogistik.

> NOTLENKUNG

Die Notlenkung ermdglicht die Steue-
rung der Rader per Hand. Die Energie
dafir wird z.B. durch ein handelsiibliches

Stromversorgungsaggregat bereitgestellt.

Bei Motorausfall kann das Fahrzeug
also einfach aus Gefahrenbereichen
geschleppt werden.

> ZUSATZAUSSTATTUNGEN

Jeder Multi Mover M wird entsprechend
seiner kundenspezifischen Anforderungen
individuell ausgerichtet. Aufgrund unserer
langjahrigen Erfahrungen und kunden-
seitigem Know-how ist es zudem maoglich,
weitere bewahrte Optionen in das Geréat

_
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Multi Mover M mit Unterflurkabine fir Langtransport

~

Sicherer Aufstieg

zu integrieren, die den Produktnutzen fir
den Betreiber noch weiter vergréBern.
Kirow-Ingenieure stellen sich gern auch
grundsétzlich neuen Herausforderungen.

Ausgewahlte Beispiele:

— Unterflurkabine

— Riuckfahrkamerasystem
— Lastdatentbertragung
— Fremdstromversorgung
— Alternative Antriebe
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XL ENGINEERED.
MOBILE GIESSKRAN

Ausgangspunkt fir die Entwicklung
des Multi Mover Y war die spezielle
Aufgabenstellung bei der Errichtung des
neuen Stahlwerkes TKCSA in Brasilien.
Das Stahlwerk sollte auf einem eher
sumpfigen Gelénde errichtet werden.
Entsprechend gering waren die Trag-
fahigkeiten des Bodens.

Diese unglinstigen geologischen Bedin-
gungen hatten zusatzlich die Nachteile
des Ublichen Roheisentransports in
schienengebundenen Torpedopfannen-
wagen weiter vergréBert. Denn dieses
System erfordert flachen- und kosten-
intensive Gleisanlagen mit den dazu-
gehorigen Triebwagenfahrzeugen und
macht den Transport des Roheisens
vom Hochofen zum Konverter durch
notwendige Zwischenschritte deutlich
aufwendiger. So wird das Roheisen nach
dem Transport in Torpedopfannenwagen
in das Stahlwerk im Regelfall in Roh-
eisenpfannen umgefillt, die in Gruben
stehen. AnschlieBend erst kann es mit
einem Kran im Stahlwerk weiter trans-
portiert werden.

DER ANFANG: EINE KOMPLEXE
AUFGABENSTELLUNG

Diese erkannten Nachteile waren bei
der TKCSA der Ausgangspunkt, um
neue Wege zu gehen. Es galt, ein
modernes logistisches System zu ins-
tallieren, das geringe Transportflachen
benétigt und vergleichsweise niedrige
Investitions- und Betriebskosten fur die
Infrastruktur und flir den Maschinenpark
verursacht. Ein weiterer wesentlicher
Gesichtspunkt war die Reduzierung

von Warmeverlusten wéhrend des Roh-
eisentransportes zwischen Hochofen
und Stahlwerk durch Minimierung der
Transportzeiten und -entfernungen sowie
die Vermeidung von technologischen
Zwischenschritten wie das Umflllen des
Roheisens aus Torpedopfannenwagen
in Roheisenpfannen.

Um diesen Zielvorstellungen zu entspre-
chen, setzte man beim Transport von
Roheisen vom Hochofen zum Stahlwerk

DER ERSTE
DER WELT.

Multi Mover Y: Der mobile GieBkran

von vornherein auf mobile Technik. Die
in Paletten hangenden Roheisenpfan-
nen, die unter dem Hochofen beflillt
werden, sollten auf kiirzestem Weg in
das Stahlwerk gefahren werden. Dort
hebt ein GieBkran die Roheisenpfan-
nen aus den Paletten und transportiert
sie zur Entschwefelungsanlage und
anschlieBend zum Konverter, um sie
dort zu entleeren. Nach dem Entleeren
werden die Roheisenpfannen entweder

Multi Mover M 700 mit Roheisenpfanne

CASE STUDY. INNOVATIVE KOMBINATION
VON MULTI MOVER M UND Y.

mit dem Kran in den Pfannenaufberei-
tungsbereich gefahren oder wieder in die
Paletten gesetzt.

TEIL 1 DER LOSUNG:

DER MULTI MOVER M 700

Kirow als Pionier fir den Transport be-
sonders schwerer Lasten, erhielt einen
Auftrag fiir drei 700-Tonner (kombiniertes
Gewicht von Palette, Pfanne und Roh-
eisen). Im Vergleich zur flachenintensiven
Gleisanlage erfordert die Konstruktion
und hohe Mobilitat dieser agilen, selbst
fahrenden Multi Mover vom Typ M 700
einen vergleichsweise geringen Platz-
bedarf und erreicht somit kurze, einfache
und kostengiinstige Fahrwege, die da-
riber hinaus im Vergleich zur Gleisanlage
nahezu universell genutzt werden kénnen.
Der Abstand zwischen den beiden Hoch-
ofen und dem Stahlwerk bei TKCSA
betragt weniger als 400 m. Ein Umfllen
entfallt. Die Warmeverluste des Roh-
eisens sind gering.
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Die 64 Rader, der hydraulische Achslast-
ausgleich und die Pendelachsen eines
Multi Mover M 700 garantieren eine
gleichmaBige Belastung der Fahrbahn
mit relativ geringen vertikalen Radkraf-
ten. Die hydrostatischen Fahrantriebe
und die Betriebsbremse verteilen die
horizontalen Traktions- und Bremskrafte
Uber die vielen Rader in die Fahrbahn,
wodurch die Aufwendungen fur die
Erstellung und Erhaltung der Fahrbah-
nen wesentlich minimiert wurden

bzw. werden.

In Ergénzung zum Roheisen-Transport
galt es, eine ahnlich elegante Losung
fur das Kaltmachen des wéhrend der
Hochlaufphase der Hochdfen oder auch
bei Betriebsstérungen im Stahlwerk
anfallenden Uberschiissigen Roheisens
zu finden. Kirow stellte sich der techni-
schen Herausforderung und entwickelte
in nur 18 Monaten einen weltweit
einzigartigen mobilen GieBkran mit
550t Kapazitat.

TEIL 2 DER LOSUNG:

DER MULTI MOVER Y550

Tritt der Fall des Kaltmachens von
Roheisen ein, fahren die Multi Mover

M 700 die Paletten mit den gefliten
Roheisenpfannen nicht in das Stahlwerk,
sondern zu den direkt an der Verbin-
dungsstrafe zwischen Hochdfen und
Stahlwerk liegenden Roheisenbeeten
oder zu einer MasselgieBanlage. Der
Multi Mover Y 550 Uberféhrt die Paletten
und hebt die Roheisenpfannen heraus.
AnschlieBend transportiert er die gefiillte
Roheisenpfanne an die MasselgieBan-
lage oder an eines der Roheisenbeete.
Hier erfolgt das Kippen des Roheisens
mit dem Hilfshub in Verteilerbehélter
(Tundish).

Dieser Prozess kann den Erfordernissen
entsprechend durch den Bediener sehr
prézise mit einer Funksteuerung manuell
oder halbautomatisch gesteuert werden.
Beim Kippen in Roheisenbeete verteilt
sich das heiBe Roheisen in die Beete,
wo es erkaltet und zerkleinert wird. Bei
der MasselgieBanlage lauft das Roheisen
auf Transportbander, die aus Gussformen
gebildet werden. In diesen Gussformen
entstehen beim Abkihlen des Roheisens

unter Zuhilfenahme von Wasser als Kihl-
mittel so genannte Masseln. Beides, das

zerkleinerte Roheisen sowie die Masseln,
werden dem Prozess der Stahlerzeugung
wieder zugefihrt.

Die hydrostatisch angetriebenen Hub-
werke zum Heben, Senken und Kippen
von bis zu 550t schweren Roheisen-
pfannen wurden unter Beriicksichtigung
der Vorschriften zum Transport feuer-
flussiger Massen entwickelt und werden
hochsten Sicherheitsanforderungen
gerecht. Zwei Power Packs sind so instal-
liert, dass bei Ausfall eines Power Packs
das andere alle Funktionen des Kranes
alleine Ubernehmen kann. Der Bediener
hat Uber einen Wahlschalter das entspre-
chende Power Pack nur anzuwahlen.
Diese Redundanz erhoht die Verfligbar-
keit des Kranes betrachtlich, was fur

den betrieblichen Ablauf im Stahlwerk
extrem wichtig ist.

Eine Reihe von Komponenten und tech-
nischen Prinzipien, wie Drehgestelle,
Lenkung, Hydraulikpumpen und -motoren,
Rechner etc., wurden vom Multi Mover

M 700 Gbernommen. Das minimiert die
Ersatzteilbevorratung und vereinfacht
die Bedienung, Wartung und Instand-
setzung der Gerate.
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Roheisenhandling im Stahlwerk

DIE ZUKUNFT:

MOBILE UND VIELSEITIGE
PORTALKRANE AUF RADERN

Die Mobilitat und Flexibilitat der Multi
Mover M und Y ist vergleichbar hoch,
denn logistische Ablaufe im Stahlwerk
lassen sich flexibel an die betrieblichen
Erfordernisse anpassen. Beide Multi Mover
Ubernehmen mittlerweile im Stahlwerk
von TKCSA eine Vielzahl anderer Trans-
port- und Handlingaufgaben. So sind sie
zum Beispiel in der Lage, in den Aufar-
beitungsbereichen von Verteilerbehaltern
der Roheisenbeete und MasselgieBanlage,
von Roheisen- und Flissigstahlpfannen
und von Tundishs fir Stranggussanlagen
effizient eingesetzt zu werden. Seit Juni
2010 verrichten die Multi Mover M und Y
zuverlassig ihren Dienst.

Der Multi Mover Y 550 (Y wegen sei-
ner besonderen Rahmenform) wuchs
den Stahlwerksbetreibern schon nach
kurzer Zeit ans Herz. Unter dem Spitzna-
men ,Green Monster” ist er bei TKCSA
bekannt, und bietet den Ausgangspunkt
fur eine Baureihe von mobilen Portalkra-
nen mit Tragfahigkeiten von 300-5501.
Dabei sind Anwendungen nicht nur im
Bereich Stahlwerke, sondern auch

bei Werften, auf Baustellen oder in der
Windkraftindustrie denk- und machbar.
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DER MULTI MOVER IM SCHIFF-UND
ANLAGENBAU. DAS FLEXIBLE
LOGISTIKSYSTEM.

Multi Mover S: Segmenttransport im Koppelverband

In Werften und im Anlagenbau geht es lichster Sektionstypen, denn seine
vorrangig um Produktivitatssteigerung. Plattform bietet eine Vielzahl von

Die hat man in den letzten Jahren vor Abstitzmoglichkeiten. Besonders

allem durch die Vorfertigung immer effizient dabei: Die Fahrzeugsteuerung
groBerer Sektionen und Anlagenteile unterstitzt das Finden der richtigen
erreicht. Fir das Bewegen und Positio- Schwerpunktlage bei der Lastaufnahme.
nieren solcher Baugruppen mit groBen

Abmessungen, komplizierten Schwer- TRANSPORT IM ANLAGENBAU

punktlagen, hohen Tonnagen und schwie- Da im modernen Anlagenbau ganz ahn-
rigsten Abstltzbedingungen, jedoch auch  liche Aufgaben zu bewaltigen sind wie in

fir den Transport von Halbzeugen und den Werften, eignen sich die Multi
vorgefertigten Kleinbaugruppen gilt: Mover S auch fiir Sondertransporte, wie
Das missen ganz spezielle Plattform- etwa den Transport von Chemiereaktoren,
transporter erledigen. Zum Beispiel der Windkrafttirmen, Generatoren. Dafir
Multi Mover S (S = Shipyard). kénnen wir die Fahrzeuge mit speziellen
Lastaufnahmemitteln und Zurrpunkten
TRANSPORT VON SEKTIONEN ausriusten. AuBerdem mdglich: Die
Der Multi Mover S eignet sich hervor- Ausstattung der Plattform mit demontier-

ragend flr den Transport unterschied- barer Blech- oder Holzabdeckung.

DER MULTI MOVER S
IM EINSATZ.

TECHNISCHE HIGHLIGHTS:

> UNTERFLURKABINE

Die Unterflurkabine erméglicht eine
durchgehende Plattform. Damit steht
dem Unterfahren von Lasten oder
dem Transport von Sektionen groBer
Abmessungen nichts im Wege. Der

o~

Multi Mover S: Unterflurkabine



Stralsund: Multi Mover S im Schiffsbau

MULTI MOVER
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irow Drehgestell

Fahrer findet in der Kabine unter der
Plattform einen sicheren und ergonomi-
schen Arbeitsplatz.

> FLEXIBLE STEUERUNG

Fir den Hub stehen bis zu elf verschie-
dene Hubprogramme zur Verfligung.
Damit werden z.B. Sektionen ausgerich-
tet oder Lastaufnahmen auf unebenem
Boden erméglicht. Durch die robusten
Kirow-Drehgestelle mit Achslastausgleich

-id

ulti Mover S: Flexibilitat auch im Anlagenbau

und groBem Pendelwinkel lassen sich
auch unebene Flachen gut befahren.
Die Vielweglenkung mit ihren bis zu
acht Lenkprogrammen sorgt fiir groBte
Manovrierfahigkeit.

> BIDIREKTIONALE
FUNKFERNBEDIENUNG
Die Kirow-Funkfernbedienung haben wir
speziell fir den Werfteinsatz entwickelt:
Sie ist sicher in der Bedienung und
gleichzeitig hoch komfortabel. Der Multi
Mover S beherrscht namlich dank seiner
bidirektionalen Funkfernbedienung auch
unibersichtliche Rangiersituationen mit
groBen, sperrigen Lasten: Der Fahrer
kann seine Position immer frei wahlen
und bekommt alle relevanten

Fahrzeuginformationen auf dem Display
angezeigt: Motordaten, Schwerpunktlage,
Hubhdhe, Hubgruppendriicke, Tanklevel,
Fahrgeschwindigkeit. Die mobile
Funkfernsteuerung macht erst die ent-
spannte Bedienung des Multi Mover S
im Stehen und Gehen, aber auch sitzend
in der Kabine, méglich.

> ZUSATZAUSSTATTUNGEN

Jeder Multi Mover S wird entsprechend
seiner kundenspezifischen Anforderun-
gen individuell ausgerichtet. Aufgrund
unserer langjéhrigen Erfahrungen und
kunden-seitigem Know-how ist es zudem
moglich, weitere bewahrte Optionen

in das Gerat zu integrieren, die den
Produktnutzen fiir den Betreiber noch
weiter vergroBern.

Ausgewahlte Beispiele:
— Koppelbetrieb
— Alternative Antriebe

Zusammengefasst:
Der Multi Mover S ist die ideale L6sung

fur den Transport von sehr groBen
Sektionen und Anlagenteilen, fir kompli-
zierte Manovrieraufgaben, fur Koppel-
betrieb und den Transport im Anlagenbau.
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DER MINI MOVER.

DAS ERSTE NULL-EM

FUR INNEN UND AUSSEN.

»
Mini Mover: kleine Abmessungen und batterieelektrischer Hydraulikbetrieb

Der Mini Mover ist der bisher kleinste
Vertreter seiner Familie. Mit Nutzlasten
von 30— 120t steht er seinen groBen
Mover-Geschwistern bezlglich Mobilitat,
Wendigkeit, Tragkraft, Effizienz und
Wirtschaftlichkeit aber in nichts nach.

Er ist hervorragend geeignet flir den
innerbetrieblichen Transport von groBen
und schweren Bauteilen — wie sie bei
der Herstellung von Kranen, Sonder-

Py
Batterie statt Verbrennungsmotor

fahrzeugen, Windkraftanlagen oder beim
Werkzeugwechsel an Pressen fir die
Automobilindustrie entstehen. Oder auch
im Schiffs- und Anlagenbau.

Der besondere Vorteil des Mini Movers
liegt in seinem Fahrwerk begriindet.
Ausgestattet mit Pendelachsen und
einem integrierten hydraulischen Hub-
werk, erlaubt er Fahrten mit hohen
Lasten auch auf unebener Fahrbahn.
Der Achsausgleich ist dem herkdmm-
licher Flurférderzeuge weit Gberlegen.
Damit steht der ErschlieBung und
Flexibilisierung neuer Transportwege
und Lagerflachen auBerhalb des
Hallenbereichs nichts entgegen.

Weil er mit einer elektronischen Viel-
weglenkung und einer bidirektionalen
Funkfernsteuerung ausgestattet ist, kann
der Mini Mover von einem Bediener

auf engstem Raum gesteuert werden.

DER MINI MOVER
IM EINSATZ.

SSIONS-FAHRZEUG

PN
Mini Mover: klein und wendig

Der batterieelektrische Hydraulikbetrieb
ermoglicht den Einsatz in geschlossenen
Hallen. Optional kann ein zusatzlicher
Verbrennungsmotor als Reichweitenver-
groBerer installiert werden.
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DER MULTI MOVER IN DER
BAUINDUSTRIE. DAS PRODUKTIVE

LOGISTIKSYSTEM.

Auch in der Bauindustrie gilt das Prinzip
der Produktivitatssteigerung durch die
Vorfertigung immer gréBerer Bauteile.
Der Transport dieser Teile zwischen
Fertigungswerk und Baustelle ist oft
eine heikle Angelegenheit. Gerade im
Verkehrswegebau, wenn sich z.B. die
Baustelle standig bewegt und keine
Infrastruktur im eigentlichen Sinne vor-
handen ist. Die optimale Losung ist der
Multi Mover C (C = Construction).

DER FERTIGTEILTRANSPORTER
Jedes Bauprojekt stellt seine ganz
eigenen Anforderungen: geometrische
Abmessungen, Gewicht und Empfindlich-
keit der zu transportierenden Lasten,
Schnittstellen zu Be- und Entladegeréten,
lokale Klimabedingungen, Hohenlage,
aber auch die Platz- und Wegeverhalt-
nisse sind immer wieder anders. Die
Festigkeit des Unterbaus, die Kurven-
radien, Steigungen und die Ebenheit der
Fahrbahnflache differieren von Baustelle
zu Baustelle. Vor diesem Hintergrund
stehen Transporter vor einer groBen
Aufgabe: Es gilt, die Interaktion zwischen
den Transportfahrzeugen und den
Verlegekranen méglichst einfach und
ganz sicher zu gestalten. Traditionelle
Schwertransportkombinationen stoBen
hier schnell an ihre Grenzen.

Transport eines Briickenfertigteils mit 900 Tonnen

Deshalb haben wir fir die Bauindustrie
eine ganz eigene Transporterklasse
entwickelt: den Multi Mover C. Mit
sicherer Stahlbaubasis und komfor-
tablen Funktionen. Ideal fir den Transport
sehr groBer Betonelemente, ist er in

der Lage, auch die kompliziertesten
Mandvrieraufgaben zu 19sen.

Trotz sehr massiver Bauweise sind
Betontrager extrem torsionsempfind-

DER MULTI MOVER C
IM EINSATZ.

lich. Das stellt erhdhte Anforderungen
an ihre Lagerung. Das hydraulische
Stutzsystem der Fahrwerke des Multi
Mover C garantiert eine statisch
bestimmte Dreipunktlagerung der Beton-
trager, sowohl wahrend des Transportes
als auch wahrend der Ubergabe an das
Verlegegerat. Unebenheiten der Fahr-
bahn werden durch dieses hydraulische
Ausgleichssystem zusammen mit den
installierten Pendelachsen kompensiert.

77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777
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Ubergabe eines Betontragers durch den Multi Mover C mit Verschiebeeinrichtung an den Verlegekran
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Einsetzen eines Brickenfertigteils

FAHRWERK UND LENKUNG:

DIE LEISTUNGSFAHIGE BASIS

Das modulare Baukastenkonzept des
Multi Mover C ermdglicht die Konfi-
guration unterschiedlich vieler Achsen
mit verschiedenen Reifentypen. Durch
die robusten Kirow Drehgestelle,
ausgeristet mit spezieller EM-Berei-
fung, kann der Multi Mover C auch
unebene Behelfspisten befahren. Seine
Vielweglenkung sorgt dabei fir beste
Mandovrierfahigkeit.

Besonders lange und enge Fahr-
strecken bewaltigt der Multi Mover C
per Automatic-Tracking-Funktion: Die
automatische Steuerung erfolgt tber
optische Sensoren mit Hilfe einer wei-
Ben Linie, die auf den Fahrweg aufge-
bracht wird. Der Fahrer kontrolliert nur
noch Geschwindigkeit und Bremse,
wahrend die automatische Steuerung
das Fahrzeug mit einer Genauigkeit von
+/=10cm auf Kurs hélt. Im manuellen
Lenkbetrieb kann der Bediener mit Hilfe
der Vielweglenkung zwischen unter-
schiedlichen Lenkprogrammen wéhlen,
wodurch die Transporterriesen eine

erstaunliche Mandvrierfahigkeit erreichen. ‘ -

INNOVATIVE LASTAUFNAHME UND
VERSCHIEBEEINRICHTUNGEN

Je nach Bauart werden Betontréger durch
verschiedene Vorrichtungen gegeniber
der Rahmenstruktur abgestutzt. Durch
spezielle Verschiebeeinrichtungen lasst
sich die Effizienz bei der Ubergabe stei-
gern, weil sich die Lastaufnahme optimal
an die Lade- und Entladekrane anpassen

lasst: Die hinteren Abstutzvorrichtungen
sind auf einem Verschiebewagen mon-
tiert, der wiederum auf dem Langstrager
angeordnet ist. Dieser ermdglicht zum
einen, ganz flexibel Betonelemente ver-
schiedenster Lange aufzunehmen. Zum
anderen verkrzt sich so der Lastweg

des Verlegekrans: Nachdem er mit Hilfe
der ersten Katze das vordere Ende des
Betonelements aufgenommen hat, folgt
der schienengefihrte Verschiebewagen
der Katze synchron bis unter die zweite
Katze, die das Ende aufnimmt. Sensoren
erfassen dabei die Traversierbewegungen
des Krans und Ubergeben sie per
Schnittstelle an den Transporter, damit die
Antriebswinde des Verschiebewagens ent-
sprechend synchronisiert werden kann.

HOCHST ZUVERLASSIGES
POWERPACK

Der Antrieb des Multi Mover C ist red-
undant ausgefihrt. Damit werden die
langen und schmalen Transportwege bei

=>
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Betriebssicher im Einsatz:
Redundantes Powerpack

einem eventuellen Ausfall nicht blockiert
und die technologischen Ablaufe der
meist sehr komplexen Baustellen nicht
durch den Ausfall eines der wichtigsten
Logistikbausteine beeinflusst.

Im Powerpack arbeiten zwei leistungs-
starke Industrie-Dieselmotoren unabhan-
gig voneinander — jeder von ihnen kann
alle Funktionen auch allein antreiben.

EFFIZIENTE BEDIENUNG

UND UMFASSENDE
DIAGNOSEUNTERSTUTZUNG

Die Bedienung des Multi Mover C
erfolgt aus jeweils einer der an beiden
Enden des Transporters angeordneten
Kabinen. An beengten Einsatzorten
bzw. wenn an den Ubergabestellen
des Betontrégers an das Verlegegerat
hochste Prazision gefordert ist, bietet
eine bidirektionale Funksteuerung
dem Bediener die Moglichkeit, den
Multi Mover von auBen betriebssi-
cher und stressfrei zu steuern. Uber
Monitore in beiden Kabinen und

uber ein Display auf der bidirektio-
nalen Funksteuerung werden dem
Bedienungs- und Wartungspersonal
alle erforderlichen Betriebsparameter
fur die Bedienung und Daten fur die
Diagnose und Reparatur bei aufgetre-
tenen Stérungen angezeigt.

TRANSPORT DES TRANSPORTERS
Multi Mover C erreichen die Baustellen
in der ganzen Welt in Form von

14 Standard-Containern. Darin montage-
fertig verpackt sind die einzelnen Module
des Transporters, die besonders einfach
zusammenzusetzen und aufzubauen
sind. So wird z. B. der Stahlbau kom-
plett Uber SchraubstéBe verbunden. Die
Komplettmontage und Inbetriebnahme
des in Modulen an den Einsatzort
gelieferten Multi Mover C kdénnen Sie
selbst vornehmen — am besten unter
Aufsicht des Kirow-Service. Das modu-
lare Konzept erlaubt Gbrigens auch, den
Multi Mover C spater einfach wieder zu
zerlegen und bei Bedarf an die nachste
Baustelle zu versenden.
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Multi Mover C: Schwerlastfahrzeug zum Transport von vorgefertigten, bewehrten Betontragern
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WARUM KIROW?
KRANBAU SEIT 1880.

> KNOW-HOW

Mit mehr als 5.000 gelieferten

Einheiten ist Kirow Weltmarktfihrer fur
Eisenbahnkrane. Seit Mitte der 1990er
Jahre fertigen wir auBerdem industrielle
Transporter flr Werften, Stahlwerke und
die Bauindustrie. So haben wir uns als
Spezialist fir Schwerlastgeréate etabliert.
Unsere Produkte basieren auf groBer
Erfahrung und hohem Innovationswillen.
Davon zeugen die knapp 130jahrige
Konstruktionsgeschichte, aber auch der
Innovationspreis des Landes Sachsen.
Unsere Ingenieure wenden bei der
kontinuierlichen Weiterentwicklung

und bei der Auslegung der Krane und
Transporter konsequent die bewahrten
Regeln des Deutschen Ingenieurwesens
an. Das Ziel bleibt immer das gleiche:
Erhéhung von Effizienz, Sicherheit und
Umweltfreundlichkeit der Geréte. Die
verschiedenen Modelle der Multi Mover
Baureihe sind perfekt aufeinander abge-
stimmte Produkte. Sie wurden fir die
wesentlichen Anwendungen in Werften,
Stahlwerken und der Bauindustrie
entwickelt und basieren auf unserem
bewahrten modularen Komponenten- und
Baugruppenbaukasten. Selbstverstandlich
passen wir unsere Modelle immer an
spezielle Bedirfnisse und individuelle
Anwendungserfordernisse an.

> QUALITAT

Qualitat bedeutet fir uns: ein durch-
dachtes Produktkonzept, fundiertes
Know-how in den Bereichen Konstruk-
tion und Steuerung sowie hochste
Prézision bei Fertigung und Ausflhrung.
Selbstverstandlich erproben und priifen
unsere Ingenieure alle mechanischen,
hydraulischen und elektrischen Bau-
gruppen akribisch auf dem eigenen
Priffeld.

Das alles bringt entscheidende Vorteile:

— héchste Leistungsfahigkeit und
Zuverlassigkeit der Krane und
Transporter

— geringe Betriebskosten

- lange Lebensdauer (auch bei
hartesten Einsatzbedingungen)

»> SERVICE

Unter exzellentem Service verstehen
wir u.a.: prasent und verfigbar zu

sein. SchlieBlich kann immer etwas
Unvorhergesehenes passieren. Deshalb
sind wir z.B. Uber eine Hotline rund

um die Uhr fur Sie zu erreichen. Fir
lhre Sicherheit und Zufriedenheit
beschaftigen wir ausschlieBlich hoch-
qualifizierte Ingenieure und Techniker
im Kundendienst. Und nicht zuletzt
legen wir groBen Wert auf eine ausfiihr-
liche und sachgerechte Schulung und
Unterstltzung Ihrer Mitarbeiter.

»> PARTNER APPROACH
Der Multi Mover ist ein extrem lang-
lebiges Produkt. Eine Entscheidung

Multi Mover S 100: auf dem Priffeld

DAS UNTERNEHMEN KIROW.

Das Firmengebaude von Kirow in Leipzig

fur ihn ist gleichbedeutend mit dem
Beginn einer umfassenden Kunden-Lie-
feranten-Beziehung — die vielfach durch
Wiederholungs- und Nachfolgeauftrage
bestatigt wird.

Wir legen deshalb gréBten Wert darauf,
diese Beziehung fair und auf langfristi-
gen beidseitigen Nutzen hin zu gestalten.
Das beginnt bei uns tbrigens lange vor
Vertragsunterschrift. Wir beraten Sie gern,
rufen Sie uns einfach an.
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DER MULTI MOVER - >V UBERBLICK
DIE WESENTLICHEN TECHNISCHEN DATEN.

MULTI MOVER M 80 -700°

777777777777777777777777777777777 schmaler Bauweise erhaltlich und vor beim Betrieb unter beengten Fahr-
allem fur Palettenhandling vorgesehen. wegen und geringen Durchfahrweiten
@ von Vorteil.

Die Ausfiihrung mit Unterflurkabine

i i vergroBert z.B. die Plattform fir den > max. eine starre Achslinie bedeutet

! I Transport besonders langer Gegenstéan- optimale Manovrierfahigkeit

i i de, wie Walzprofile, und erlaubt zudem > abgestimmt auf den Einsatz sind

} ! das Unterfahren der Paletten aus beiden Superelastik- oder Industriereifen

i i Richtungen. Die breite Ausfiihrung des verfugbar

| I Multi Mover M ist besonders fir Trans- > standardisierte Drehgestelle und

i i porte mit hohen Ladungsschwerpunkten Antriebseinheiten

‘ ! geeignet. Die schmale Bauweise ist > maximale Traglasten von 80 bis 700t

Der Multi Mover M 'St das optimale 1 TNutzlast TPIattformlénge TPIattformlénge 1

Transportfahrzeug fir Lasten von i i i in Unterflurbauweise i in Oberflurbauweise i

80-"700t in der Hitten- und Stahlin- hosmmsmmmommooooes Fommmmmmmseoo- Fommmmmmmmmmmooes Fommmmmmmmmmmmooes 1

dustrie oder auch in anderen Industrie- 'M80ON-M200N 180t-200t 1102m=16,1m 162m=11,6m |

zweigen, in denen es sehr auf Transport- |~~~ """ TTC T T R |

kontinuitat und Zuverlassigkeit ankommt. LM 71:3’70: li\/li 787270””ij?i()iti—f?gtﬁiijj,727r7n: 1?‘?;? 77777 i?’lr?:g"lr? 777777 j

Die Fahrzeuge sind wahlweise mit 'M 520 =M 700 '5O0t=700t | 20,0m-25,3m ! !

Ober- und auch Unterflur in breiter und e S

MULTI MOVER Y 300 -550°

777777777777777777777777777777777 Der Multi Mover Y (Y = Yard) ist ein lichen Service- und Ersatzteilwirtschaft —
mobiler, gummibereifter Lagerplatz- oder identisch mit den anderen Multi Mover

Umschlagskran und ideal fiir den Transport  Konzepten.

i i und das Handling schwerer und schwers-

1 ' ter Lasten in der Stahlindustrie, z.B. fiir > Nutzlasten von 300t bis 5501, je

i i Roheisenpfannen, Brammen und Coils. Er nach Einsatzcharakteristik

i i ist ein Universalgerat, das die Investitionen > Standardisierung mit Multi Mover M

| ! in die Infrastruktur der Lagerplatze im Konzepten

i L i Vergleich zu herkdmmlichen schienen- » redundante Power Packs erhohen die
| | gebundenen Lagerplatzkranen erheblich Verfligbarkeit und steigern somit die

i i reduziert. Leistungsféahigkeit des Stahlwerkes

! D “© “© © € ! > hochste Betriebssicherheit entsprech-

i i Die Technologie der Y-Fahrwerke ist — im end den Forderungen der Vorschriften
e _____________} Sinne einer kundenfreundlichen, einheit- fur den Transport feuerflissiger Massen

* Details und baugroBenspezifische technische Daten zu allen Multi Mover-Produkten finden Sie im Internet unter: www.kirow.de / produkte
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MULTI MOVER C 900

Der Multi Mover C ist ein Schwerlastfahr-
zeug zum Transport von vorgefertigten,
bewehrten Betontragern, wie sie beim
Bau von Hochgeschwindigkeitsstrecken
der Eisenbahn zum Einsatz kommen.

Je nach bauprojektspezifischen Einsatz-
bedingungen werden die Multi Mover C

auf der Basis des Kirow Baukastensys-
tems konstruktiv angepasst. Die wesent-
lichen Einsatzbedingungen sind:

> geometrische Abmessungen und
Gewicht der Betontrager
Schnittstellen zu Be- und
Entladegeraten

> zuldssige Fahrbahnbelastungen
und -steigungen

klimatische Verhéltnisse
Hohenlage

Platzverhaltnisse vor Ort

N\

vV

MULTI MOVER S 100-580"
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Der Multi Mover S ist ein Spezialfahrzeug
zum Transport von Produktionsmaterial
und Sektionen beim Bau von Schiffen.

Im Standardbereich sind zwei Drehge-
stellausfihrungen mit 32t und 38t
maximaler Last je Drehgestell erhaltlich.
Eine elektronische Vielweglenkung sorgt
fur allerhochste Mandvrierfahigkeit.

Die Ausflhrung mit der Antriebseinheit
am Fahrzeugheck ermdglicht einen

N
Multi Mover mit Unterflurkabine

optimalen Zugang zu den Antriebs-
komponenten. Mit der bidirektionalen
Funkfernbedienung mit Lastanzeige lasst
sich der Multi Mover S auch auBerhalb
der Kabine vom Fahrer komplett steuern.
> elektronische Vielweglenkung

fur héchste Mandvrierfahigkeit
> elektronische Kopplung der

Fahrzeuge ermdglicht Nutzlasten

von 1000t und mehr

**********************************

Der Multi Mover C transportiert die

bis zu 900t schweren Betontrager vom
Fertigungsplatz bis an den Einbauort.
Dort erfolgt die Art der Ubergabe der
Betontrager dann je nach Konstruktion
des Verlegegerates.
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i i Nutzlast i Bricken- i
! ! I segmentlange |
/C 900 'bis 900t 'bis326m !
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> bidirektionale Funkfernbedienung
mit Lastanzeige
> Standardversion mit Nutzlasten
von 1001 bis 470t
> Heavy-Version mit Nutzlasten
von 1151 bis 5801
> Mini Mover mit Nutzlasten von 801 bis
150t und kompakten Abmessungen

**********************************

i i Drehgestell- i Nutzlast i Minimale i Fahrzeug- i
! ! last ! ! Plattformlange | breite !
bmmmm e tmm e — tmm e~ tmm e - e 1
'S 100 -S 470 132t 1100-470t  112-24m '5 bzw. 6m ;
'S 116 H-S 580 H ' 38t 1115-580t 1 12-24m  'Ebzw.6m |
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